Gediegen reisen

assig lehnt Werftchef Arjen Conijn
hinten aufdem Achterdeck am mach-

tigen hydraulischen Stagspanner, die
Hande tief in die Taschen seiner Jeans ver-
graben. Aufeinem Bootvom Kaliber der Con-
test 57CS segelt man eben recht entspannt.
Unterwegs gibt es wenig zu tun. Und wenn
doch, helfen dabei Elektromotoren und star-
ke Hydraulikzylinder.

Auf der Nordsee vor [Jmuiden jagt der
Ostwind giftige Boen tiber das Wasser. Gleich
nebenan segelt ein sportlicher 35-FufSer.
Wihrend die Segler dort schuften und kur-
beln, um das Boot einigermafSen ordentlich
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durch die wechselhaften Bedingungen zu
prigeln, herrscht auf der Contest 57CS der-
weil die Ruhe pur. Einer steuert, einer trimmt
die Tiicher mit dem Daumen am Druck-
knopf der Elektrowinsch. Push-button-sai-
ling nennt man das. Bei Booten von dieser
GrofSe gehort es mittlerweile schon zum ge-
hobenen Standard.

Es ist die Soliditat der grofSen Yacht, die
fasziniert. Die Contest 57CS bringt fast 28

Tonnen Gewicht auf die Waage, das ist zu

spiiren. Einfallende Boen sind kein Thema,
die steckt der voluminose Luxustourer ein-

fach so weg. Segel nachtrimmen darf man,

wenn man will, muss man aber nicht. 8,5
Knoten Fahrt bei etwa 12 Knoten Wind sind
drin, gibt die Logge preis. Der Wendewinkel
wird im Test mit 85 Grad ermittelt. Diese
Werte einzuordnen ist allerdings schwierig,
weil es hinsichtlich der Bootsgrofse nur we-
nige vergleichbare Daten gibt.

Aktiv segeln oder nur geniel3en

Die Contest 57CS verfolgt im Wesentlichen
dasselbe Basiskonzept wie die grofSeren
Schwestern 62CS (YACHT-Test 19/2009)
und 72CS. Letztere wurde als neues Flagg-
schiff eben gerade erst auf Kiel gelegt. Die



Pragen die Optik. Das unverbaute Vorschiff und der markante Aufbau

Ein Schiff zum Segeln und zum Traumen: Die Contest 57CS kann Luxus und
Leistung zusammenfiihren. Wer es sich leisten kann, wird damit gliicklich

Absicht der umtriebigen Holldnder: Luxus
auf See mit einer guten Ladung Sportlichkeit
und Leistungsvermégen zu kombinieren.
Das ist kein neues Bestreben, sondern das
Ziel vieler Anbieter im oberen Yachtsegment.
Den Kompromiss richtig gut zu schaffen ist
allerdings schwierig. Nur lange Masten stel-
len, viel Segelfliche bieten und tiefe Kiele
mit hohen Ballastanteilen anbauen reicht
dafiir nicht aus.

Auch die Bedienung an Deck muss stim-
men. Vor allem beim grofien Boot ist das

Handling von besonderer Bedeutung. Die auf

den Schoten lastenden Kriifte sind enorm,

von Hand geht hier gar nichts mehr. Umso
wichtiger die Arbeitspositionen an den Win-
schen, deren Erreichbarkeiten und im Falle
von elektrischen Zusatzantrieben auch die
entsprechenden Sicherheitsabstinde. Mit
ihrem speziellen Cockpitlayout trennt Con-
test deshalb die Themen aktives Segeln und
Mitsegeln in zwei Bereiche.

Im achteren Teil der Plicht wird gearbei-
tet, und zwar auf Decksniveau. Die Contest
57CS sieht zwar aus wie eine Mittelcockpit-
yacht, entspricht konzeptionell aber nicht

ganz dieser Definition. An den doppelten

Steuersidulen arbeitet der Rudergénger auf

erhéhtem Posten mit wunderbar viel Uber-
sicht. Das umlaufende Siill sorgt fiir ein si-
cheres Gefiihl und bietet komfortables Sit-
zen am Rad. Die Winschen fiir Grofischot
und Genua sind von hier aus ebenfalls noch
gut erreichbar. Auch die kleine Crew und
selbst Solosegler sollten mit den Bedienun-
gen zum Trimmen der Segel ohne Weiteres
zurechtkommen.

Der vordere Teil des Cockpits entspricht
hingegen wieder mehr der klassischen Vor-
stellung eines Mittelcockpit-Konzepts. Die
Giiste und Mitsegler sitzen vertieft und hin-
ter der Sprayhood perfekt geschiitzt. So >
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MESSWERTE TECHNISCHE DATEN
Segelleistungen ohne Abdrift und Strom  Konstrukteur Georg Nissen
TIPS Y™ 2 | CE-Entwurfskategorie . A (Hochsee)
60 Grad Windeinfall Y] | Lia(Rumpflinge) L 17,23 m
90 Grad Windeinfall 9,0 kn - LWL (Wasserlinienlange) = 1555 m
[ 120 Grad (mit Gennaker) 10,0 kn [ - 101 512 m
[ 150 Grad (mit Gennaker) 8,3 kn [EREEEEEEEERLLLG: ELLT: IS ¥ el b g
2 kn 4 kn 6 kn 8 kn 10kn  Gewicht P | AR 5 F D
Windgeschwindigkeit: 14 kn (4 Bft.), Ballast/-anteil = 10,9 /39 %
Wellenhohe: ca. 1,0 Meter CIOBERDOY. .. . il s 101,0 m?
Rollgenua (112 %) 84,0 m?
Potenzial Maschine (Perkins) = 99 kW/135 PS

L ABEOSRBIREN "

Performance-Cruiser 5,0

4.0 Cruiser

Rumpf- und Decksbauweise
GFK-Sandwichkonstruktion (E-Glass)
im Vakuum-Infusionsverfahren. Vinyl-

Fiur eine Mittelcockpityacht ist die Se-
geltragezahl eher hoch. Der sportliche

Segelplan steht flir Leistung ester auBere Lagen, Polyester innen

Kojenmale PREIS UND WERFT
Grundpreis ab Werft 1245 000 Euro
Rkt T i Preis segelfertig? 1245 000 Euro
Komfortpreis? 1262400 Euro
Garantie/gegen Osmose  2/2 Jahre
Werft und Vertrieb Contest Yachts,
Dimensionslose Zahl. Berechnung: *vS/*\ Medemblik; Tel. 0031/227/54 36 44;
. .H C";’.,,'J!f\ :.:.» - www.contestyachts.com

Glanzvoll. Polierte Kliisen mit
Rollen im Superyacht-Format

Massiv. Die Wanten werden
am Rumpf aufgenommen

Willkommen. Begehbarer

Yachrt-sewerTUNG

Luxurioser Blauwasserkreuzer mit
hohem Leistungspotenzial. Die Bau-
qualitat kann Standards setzen. Dies
hat allerdings auch seinen Preis

Konstruktion und Konzept

© Luxuriése Innenraumgestaltung
© Hochwertige Bauweise

© Gelungenes Cockpitlayout

Segelleistung und Trimm
© Leistungsfahiges Rigg

© Funktionale Bedienungen
© Hohes Leistungspotenzial

Wohnen und Ausbauqualitat
© Beste Holzverarbeitung
@ Hoher Komfortstandard
@ Steiler Niedergang

Ausrustung und Technik
© Tadellose Bordinstallationen
© Umfangreiche Austattung

Maschine perfekt zugénglich :
D Matoliod okt Spngin Sportlich oben, komfortabel unten.

Contest schafft den Kompromiss

Verbindend. Die ausfahrbare
Gangway ist nur eine Option

Segelstauraum im Vorschiff

gesehen ist die Contest 57CS zwischen Cen-
ter- und Achtercockpit anzusiedeln. Die
Werft und der mit der Konstruktion beauf-
tragte Designer Georg Nissen aus Laboe ha-
ben jedenfalls gute Arbeit geleistet.
Entsprechend dem sportlichen Anspruch
ist das Rigg hoher als bei vergleichbaren
Tourern derselben Gréofienordnung. Trotz

Abgehoben. Das Kajutdach
scheint zu schweben
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Praktisch. Die Navigation liegt
dicht am Niedergang

Rollmast beim Testschiff (Option) ist das mit
drei Salingspaaren ausgestattete Seldén-
Profil doch recht flexibel und lédsst sich iiber
den hydraulischen Achterstagspanner prima
in Form biegen. Die Wantenpiittinge sind di-
rekt mit dem Schiffsrumpfverbunden. Durch
die breite Abspannung des Riggs bleibt das
Vorsegel deshalb auf eine Grofse von maxi-

Separiert. Pantryzeile im
Durchgang nach hinten

mal 112 Prozent Uberlappung reduziert. Das
hat kurze Schotwege zur Folge, was insbe-
sondere beim groféen Boot das Handling we-
sentlich vereinfacht. Gleichzeitig bleibt das
Potenzial hoch.

Markant ist der Niveau-Unterschied zwi-
schen Cockpit und Interieur. Uber einen un-
gewoOhnlich hohen, aber auch entsprechend

Luxurios. Die Achterkabine
lasst keine Wiunsche offen



CONTEST 57CS YACHT-TEST

Geteilte Freude. Hinten wird gearbeitet, vorn kann man genieBen

steilen Niedergang gelangt man in den Sa-
lon der 57CS. Das Raumempfinden ist hier
schlicht iiberwiltigend.

Mit der umlaufenden Fensterzeile im
Aufbau erscheint der Kajiithimmel quasi
schwebend, @dhnlich einem Hubdach bei
kleineren Yachten. Trotz erhéhtem Fufi-
boden sind immer noch 2,10 Meter Steh-
hohe gegeben.

Mittel- und Achtercockpit in Kombination.
Das Konzept trennt und funktioniert

Fiir den Ausbau werden im Standard
geschilte Furniere aus Mahagoni verarbei-
tet, Rand- und Schlingerleisten sowie Um-
leimer und Tiirrahmen bestehen aus Voll-
holz. Fiir den Fufboden wird helles Ei-
chenholz verbaut. Natiirlich darf der Kun-
de - wie bei Contest iiblich - auch bei der
57CS Materialien und Holzsorten selbst
festlegen.

Qualitdt auf hochster Stufe

Auch fiir das Layout beriicksichtigt die
Werft individuelle Ausbauwiinsche, so-
weit die Moglichkeiten dafiir gegeben
sind. Die Standardaufteilung sieht im Vor-
und im Achterschiff jeweils eine gerédu-
mige Kabine mit groffem Bett und sepa-
ratem Bad vor. Sind mehrere Giste an
Bord, schlafen die in einer weiteren Kabi-
ne vorn mit Etagenkojen.

Besondere Erwéhnung verdient die
perfekt installierte und hervorragend zu-
gingliche Technik an Bord der 57CS. Alle
Kabel, simtliche Schliuche und Leitungen
sind sauber verlegt und {iberall optimal
erkennbar beschriftet. Tadellos eingebaut
ist auch die gesamte Mechanik fiir Steue-
rung und Motorisierung. Man weif3: Con-
test setzt diesbeziiglich im internationalen
Vergleich die
Standards.

Genauso
in Sachen Ver-
arbeitungs-
qualitét. Die Hollinder verfolgen unge-
wohnlich hohe Normen in ihrer Produk-
tion. Rumpf und Deck werden im Vaku-
um-Infusionsverfahren gebaut, was eher
selten ist fiir Yachten dieser Grofie; die
Wettbewerber laminieren meist in Hand-
auflage. Zur Verarbeitung kommt héher-
wertiges E-Glass in Verbindung mit os-
moseresistenten Vinylesterharzen.

Natiirlich hat dies alles seinen Preis.
Knapp 1,25 Millionen Euro muss man auf-
bringen, um eine Contest 57CS erwerben
zu konnen, Extras und Sonderwiinsche
exklusive. Damit féllt diese Yacht klar in
die Rubrik ,Triumen" Aber Trdumen ist

erlaubt - jederzeit. Michael Good

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de, webcode: #61493

Die Fernglas-Spezialisten!
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Das weltweit beste Marine-Fernglas
jetzt auch im Kompaktformat!

R STEINER Nano-Protection™®
High-Definition XP-Optik

NBR-Longlife
Gummiarmierung

ClicLoc-Augenmuschel
System

Druckwasserdicht
bis 10 Meter

Weitere starke Argumente fiir die
begehrtesten Marine-Fernglaser der
Welt gibt es im Fachhandel.

Customer Service Tel. 0921/7879-15
www.steiner.de
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