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Contest c0CS

Das neue Flaggschiff, die Contest 60CS, ist der voridufige Hohepunkt der gelungenen
Erneuerung der Angebotspalette von Contest Yachts. Jochen Halbe segelte die
Baunummer 1 in der Waddenzee zwischen dem holldndischen Festland und der Insel Texel.

5 war einer dieser extrem kithlen

Apriltage, als Arne Schmidt, der

Deutschland-Vertreter von Contest

Yachts, und ich uns mit Fritz Conyn,

dem Seniorchef der Werft, vor dem
Haupthafen der koniglich-niederlindischen
Marine in Den Helder trafen und Einlass
begehrten. Denn hier hatte Contests neues
Flaggschiff seinen vorldufigen Liegeplatz
gelunden,

Dem elektronischen Kommunikationszeital-
ter entsprechend war von einer herkdminli-
chen Wache mit Hiuschen und Wachpersonal
am yverschlossenen Eingangstor nichts mehr zu
sehen, lediglich eine Gegensprechanlage und
eine Hinweistafel zeigten uns, dass wir uns
nicht geirrt hatten. Nachdem Fritz Conyn unser
Begehren vorgetragen hatte, wurde das Tor
wie von Geisterhand aufgeschoben und der
dahinter liegende Schlagbaum éffnete sich, Der
héchste Mast im Hafen verriet uns den
Liegeplatz der Contest 60CS und nach kurzer
Begriifung aller Mitsegler an diesem Morgen
verliefen wir auch schon bald unter Motor den
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Marinehafen, in dem neben etlichen Einheiten
der niederlindischen Marine auch einige
Bohrinselversorger untergebracht waren.

Die Fahrt Richtung Nordsee bot gentigend
Zeit fiir eine erste Inspektion der von dem
deutschen Konstrukteur Georg Nissen aus
Laboe entworfenen Sloop mit dem Contest
typischen und bewiihrten sowie gleichwohl
gelungen modernisierten Mittelcockpit. So
muss man nicht mehr nur von den Seiten her
tiber die schiitzend hohen Siills klettern
(obwohl dort eine lange Trittstufe den Eintritt
erleichtert), sondern kann ganz bequem von
achtern zwischen den beiden Steuerstinden
hindurch das Cockpit betreten. Vor Anker oder
im Hafen liegend kann man sich dabei noch an
der zweipartigen Grof3schot festhalten, die mit-
tig unter Deck auf die beiden aufien stehenden
Grofschotwinschen im Griffbereich des Steu-
ermannes gefihrt wird. Breite Seitendecks mit
am Deckshausaufbau eng anliegenden Genua-
schienen fithren auf das  nackte Flifie" Vor-
deck, das dank der versenkten Luken und Sky-
lights absolut plan ist. Das Ankergeschirr mit

Spill, Kette und Anker ist zwar sichtbar, selbst
aber in einer Rinne vertieft installiert, flankiert
von zwei mit Schutzklappen versehenen
FuBschaltern. Ein breiter Schandeckel anstelle
der standardmiifligen Fufreling schliefit auf
speziellen Wunsch des franzosischen Eigners
hin die Rumpf-/Deckverbindung auen ab.
Die Fahrt unter Motor zur offenen See gab
Gelegenheit unbeeinflusst von Wind- und Wel-
lengeriuschen unter Deck Geriuschmessun-
gen vorzunehmen, Bei 1,500 U/min des 185 PS
starken Perkins Diesels und einer Marschfahrt
von etwa 9 kn wurde eines deutlich: je niher
zum Motorraum desto hoher der Gerduschpe-
gel, der alles in allem aber noch sehr ertriglich
war. In Zahlen: beide Gistekammem vor dem
Salon 58 dBA, Salon 64, Pantry als BB-seitiger
Durchgang zur Eignerkabine achtern 66 und
achtere Eignerkabine am Vorderschott 72, tiber
dem Doppelbett 70 dBA. Dabei wurden hier
achtern die Motorgeriusche eindeutig von
Wellengeriuschen tberlagert, Doch wurden
diese Gerdusche ebenso wie bel bestimmten
Umdrehungen aufiretende Vibrationen, verur-












